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Firma C. Rot. Hammerstein G.m.b .H. , Solingen-..lerscheid, 
Metallwarcii-Fabrilc _^ 

Gleitschienenfulirung mi t Rollen-V/alzkbrper 

Die Erfindung bezxeht sich auf eine GleitschienenfV.inmg, 
bes-tehend aus einer. Aufienschiene und einer in der Aufienschiene 
gefuhrten Innenschiene sowie zwischen den Schienen angeordneten 
Rollen-Mlzkbrpem mit aus elastischem Werkstoif besteheriden 
Teilen, die vrnter Vorspaiiniojig son. Fiaclien der Aufienschiene 
und / Oder der Innenachiene anliegen. 

Bei den bekannten, insbesondere fur die Fuhr.mg verstellbarer 
Fahrzeugsitz.e best^mmten Gleitschienenfuhrungen dieser Art 
ind Rollen-Y/alzkbrper, welcHe auf den Innenseiten der Be- 
festigungsflansche. der Innenschiene una der AuGenschiene ab- 
rollen, mit einem in r iner radialen Rille liegenden gvmmi- 
elastischen P.ins veroehen, der in unbelastetem Zustand die zy- 
lindrische aaavoe If lache der Rolle ubcrragt. i^s sind auch sohon 
Rollen-V/alzkbi-per r.it niehreren uerartig.n Hingen bekannt. I 
Zusammenbau der C-leitschienenfuhr-.u.£ ■.verden die Gummirir,.e von 
den Plansci-.on der Irmenschiene uT.r der AuBenschiere zusa«.raen- 
gequetsch-, ;>unniiringe beNvirken i;n v;e sent lie hen, dcu- 
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die Rollen-vValzkbrper mit mbglichst geringem Schlupf auf den 
Planschen der Innen- und AuBenschienen abrollen, wobei aller- 
dings verhaltnismaUig genau gearbeitete Gleitschienenprof ile 
Voraussetzung sind. Weim, z.B. durch tiberlastung, das Profil 
der Au!3enschiene aufeevveitet ist, verlieren diese Ringe ihre 
Wirlcung . 

Um bei ungenau gearbeiteten oder durch tiberlastung aufgewei- 
teten Schienenprof ilen eine spielfreie Anlage dor Innenschien. 
an der AuBensciiiene auch in unbelastetem Zustand zu sichern, 
ist es bekannt, Rollen-Walzkbrper mit Achsen aus elastischem 
Werkstoff zu versehen, die mit ihren aus den Rollen heraus- 
ragenden Teilen vuiter Eiegevcrspannung an Piachen der Innen- 
schiene oder de- AuBensciiiene anliegeh. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Gleitschienenfuhrung zu 

schaifen, bei aer ccv/ohi ^jviolxreie Anlag. der Innsnscliiens 
an d-rr Auf: ^nsci.ienv cv-ch in ujioeir^teteni Zus-QJid unci bei 

:.;c-..:iiai::i:'Te-:-- 3chienenpaaren, als . auch mbglichst 
-^.•-^•.•••■.■•■-r--.:^- ■•ore 11-. T:?, '-.er izkorxer fcesichert ist. 



•■- -cV; .•■ilo.'it- , a a:: in oer C-leitschieneii- 
-::-v-j-i-': '•is Rollen- V.ulskbrper rnindes ten^ 

elo.cT;iBc}ier.i ■.Verkstoi f , z.B. eino:: 
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Die Elastizitat der Ro].len-Walzkorper, insbesondere in den 
Randzonen mit vergrbBertem AuIBendurchmesser, ist so bemessen, 
dafi diese beim Einbau etwas zusammengedrUclct werden \xad. so 
eine Vorspannung erhalten, durch die, z.B. bei unbelastetem 
Fahrzeugsitz, die Imienschienen fest gegen die sie umlclaiii- 
mernden Leisten der Auiaenscbienen gepref3t werden. Bei Be- 
lastung ptu-tzen sicli die Imienschienen und die Auflenschienen 
auf der gesamten Lange der nunmehr bis zu Zylinderform zusam- 
mengedruci^ten Mantelf iSchen der Rollen-Walzkbrper ab. Beim 
Verschieben der Iiuien- und. AuIBenschienen gegeneinander rollej 
sowobl in tinbelastetem als auch" in belastetem Zustand, die 
Rollenwalzkbrper pralctisch sohlupffrei ab. Die gewunschte " 
Vorspannung ist durch entsprechende Wdalder Elastizitat gena 
so leicht einstel? jar, wie bei den bekannten Ausfuhrungen, 
jedoch kann sie bei OleitschienenftLhrungen gemaQ der Neuerun 
v/esentlich grbfler sein. Ein grbI3erer Fedei:weg kann bei der 
neuen Ausbildung erreicht werden und gleichzeitig eine er- 
\vunschte groGe Danipfung. Vorteilhaft ist weiter, da(3 die 
Rollen-Walzkbrper an ihrem Umfang. Schmutzteilchen auf zunehme 
vermogen, die in die Gleitschienenfuhrung eingedrungen sind, 
wodiirch die neue Gleitschienenfuhrung wesenl-lich stbruJigs- 
si.cherer arbeitet. 



Die ge'/^ischte Elastizitat der Rollen-Walzkorper kaim aufier 
durch V/ahl erri-.sprechend elas ti.c;cher V/erkstoffe auch in 
wejterer Aj-bi liiuns der Weuerxuifc, durcli entsprechende Fonn- 
pcb\xnp- .ier '/•.i 1 i-.kiirper erreicht v.-ertien. 
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Erfindxmgsgema/3 kbrmen die Rollen-WalzkSrper ganz aus 
elastischem VYerkstoff bestehen und an den Stimseiten ring- 
fbimig vorspringende Bander mit dreieckigem Querschnitt auf- 
weisen. Die Elastizitat der vorspringenden Eander ist darch 
Veranderioxigen im Querschnitt zu beeinf lussen, z.B. durcti 
entsprechende Neigung ihrer leicht konisciien radial aufleren 
und ihrer starker konischen radial inneren Wand. Ebenso kann 
auf diese Weise der gewUnschte Pederweg erreicht werden. 

In einer anderen Aus fuhrungs form der Neuerung ist vorgesehen, 
dafi die Rollen-Walzkbrper aus . e in em Metallkern und einem dies 
umgebenden, an iDeiden Seiten iXber den Kern hinausragenden 
Ring aus elastischem Werkstoff zusanuaengesetzt sind. Diese 
AusfiiHrung weist im wesentlicixen die gleichen Vorteile auf, 
wie die vorher beschriebene. Piir den Ring kann ein besonders 
elastischer Werkstoff gewablt werden. Die Tragfahigkeit des 
Walzkorpers ist dabei durch den Metallkern aasreichend groB. 

Weit.ere Einzelheiten der Neuerung gehen aus der folgenden 
Besohreibm.6 hervor, in der .mter Bezugnai-^ie auf die Ze oh- 
nung Ausfuhrvrngsbeispiele der erf indungs.emaBen Gleitschiener. 
filltung naher erlautert sind. 

In der Zeiclmung seigt: 



- — L: 



1 einen Querscl-uiitt durch sine Gleitschien8niuhr..u<.e 

2 'in<j 3 feinen neuen Roll5n-V/£il^korpc:r im Schiiit.;, ■j.i 
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Fig. 4 und 5 eine andere Ausftihnangsf orm eines Rollen-Walz- 
kbrpers im Schnitt und in Seitenansicht . 



In Fig, 1 ist in einer C-formigen AuSenschiene 1 einer Gleit- 
schienenflihrving, wie sie fUr verstellbare Pahrzeugsitze ver- 
wendet wird, die Innenschiene 2 gefiihrt- Zvvischen dera Flansch 
3 der Aui3enscliiene 1 und dem Flansch 4 der Imienscliiene 2 sin 
Rollen-Waizkorper 5 aus elastiscliem Werkstoff angeordnet. 
Vom Flansch 3 der AuSenschiene 1 sind Schenkel 6 abgewinkelt, 
an deren Innenseiten die AuGenaeiten von Schenkeln 7 der In- 
nenschiene 2 anliegen. Weil die Schenkel 6 und 7 etwas federn 
k-nn die Anlage dieser Schenkel spielfrei sein, so dal3 sie 
sei-tliche Fuhrungski^f te einwandfrei iibertragen kPni^VDie 
Schenkel 6' umgreifen mit ihren zu Leisten 9 ahgewinkelten 
Enden die Innenschiene 2, wohei die Leisten 9 auf Schultem 8 
aufliegen. Diese Schultern 8 sind in -^ien vom Flanr . h 4 der 
Innenschiene 2 abgewinkelten Schenkeln 7 nach Bildung der 
Seitemvande 7' einer laufrille flir die Kollen-Walzkbrper 5 
seitlich abgekropft. 

v;ie Fig. 2 unu 3 seigen, hahen die Walzkorper 5 im mitt- 
leren Bereich ihrer Laufflache lo konsoancen rjurchmesser 
und an den ringibrruis vorspringenden Handeia 11 groOer «.verde: 
de AuGendurchmesser. Beira Zusa-T.menb der Gleitschier.enfunrvu 
werden die Rander 11 der V/al2:>:brper 5 zvvischen den -^-ianschen 
3 und 4 etwas zxisamrncngearUcKt, so daG eine Vorspaiinuns hcr- 
vor.:erui-an v;ird, die ;i.n .uihelaivs-^ea ?=.sta;.d .lie InnensrSd.- -r. 



ochxcne 1 andiliok-o oa-.c ..-^nil; - audi hex un^cnau r;earbeiteten 
Oder aufGCv/eitet- Proiilen - xuxer^^ir.chtes Spiel zwischen 
der imienscaievio luir er Aufleiischiene beseitigt. 

Bei Belas tm-xg der Glei LschienenTulir.ms werden die Render 11 
der Rcllen-Walzlcbrper daim vollexids auf das MaI3 des mitt- 
leren Bereichs der Laufflache lo gebracht und die Fl..n3Che 3 
und 4 der AxxHen- bzv/. Innenschienen stiitzen sich auf der ge- 
samten Hazxtell^nse ab. Eventuell von der Walzlcbrperlauf f iMche 
aufgenommene Schoautzlcbmer storen dabei die gleich^i^Bige 
Auflage niclxt, da infolge der Elasbizitat des Werkstoffs auf 
dem gesamten Umfang der Walzkbrper jeweils brtliclx ein Aus- 
gleichen mbglich. ist« 

Aus Fig. 2 ist zu erkennen, daI3 die Verf ormbarkeit der Rander 
11 der v/alzkorper nich't nur vom gewahlten elastischen Werk- 
stoff abl^ngig ist sondern aucK in weiten Grenzen durch die 
Ausbildxm.c der Rollen-Walzkbrper, z.B. die Neigung bzw. Form 
der die vorspringenden Rander bildenden Wandungen, bestimmbar 
ist. Als einfaclxster Fall kbnnen auch Rollen mit ebenen 
Stirnflachen .ma in den Randbereichen vergrbBertem Durch- 
raesser vcrv.endet v.erden. sofern der gewahlte Berkstoff aus- 
reichend. ela.ti.ch ist, un das Zusaramendrucken zu er,noglichen 
ater auc. ^enu^end tragfahig ist, um bei Belastuzig der Gleit- 
h.enenfu3-irwv? die Kraft e ein-.vandfrei aufzunelmen. Die ge- 
ti^ichte riach£i.bi^k..t aor I^eu.a.erexche kann auch .adurch 

-.r r-io-r. in rr 2 .ve zeicliiae X en vorspringen- 
- . . R^^ 11 cl 0 ' i e v; G 1 1 durch 
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eine entsprechend geformte ringf 'drmige Ausnehmtrng in den sonst 
etoenen Stimseiten der Rollen geljildet werd-3n. 

In Fig. 4 lind 5 ist der Rollen-Walzkbrper 5' zusammengesetzt 
aus einem Metallkern 12, der ummantelt ist mit einem an teiden- 
Seiten axial u^er den Kern hinausragenden Ring 13 aus elasti- 
schem Werlcstoff. Wie bei der vorher besprocHenen AusfiiHrung 
hat der mittlere Bereich der Laufflache lo' einen etwas klei- 
neren AuSendurchmesser, der sich an den uberstehenden Eandem 
11' vergriiBert. Die Stirnkanten der Rander 11' sind gerundet, 
da der Ring 13 aus einem Werkstoff besteht, der so ausreichend 
elastisch ist, da(3 trotz der grbOeren Materialstarke das er- 
forderliche Zusammendrucken der Rander 11' auf den kleineren 
Au-eendurd-nnesser des mittleren Bereichs der LauffO^che lo' 
mbglich ist. Am Umfaag des Metallkerns kormen radiale Rillen 
14 zur VerankerLing des Ringes 13 vbrgesehen sein. 



I 
I 

! 



- 8 - 

SCHUTZANSPRUCIIE: 



1. Glei-fcschienenfuhrung bestehend aus einer AuQenschiene und 
einer in der AuI3ensch.iene gefiihrten Innenschiene sowie 
zv/ischen den Schienen angeordneten Rollen-Walakbrpern, mit 
aus elastischem Werkstoff bestehenden Teilen, die unter Vor- 
spannxing an flachen der Aufienschiene vind / Oder der Innen- 
schiene anliegen, dadurch gekennzeichnet, da(3 
die Rcllen-Walzkbrper (5, 5') mindestens in ihrem Uirfangs- 
bereich. aus elastiscbem Werkstoff, z.B. einem Kunststoff 
(Polyami-t) oder Hartgiiinmi , bestehen und im v/esent lichen wal- 
zenfbrmig ausgebildet sind mit zu den Stirnseiten hin sich 
leicht vergrbBerndera AuQendurchmesser . 

2. Oleitschienenfuhrxxng nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daI3 die Rollen-Walzkbrper (5) aus elastischerr: 
Werkstoff bestehen vjid an den Stirnseiten ringfbrinig vor- 
springende Eander (11) mit dreieckigem Querschnitt aufweisen. 

3. (Jleitschienenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollen-V/alzVbrper (5') aus einem 
Metallkern (12) uaid einem uiesen umgebenden, an beiden Seiten 
tiber (ler-. Kern (12) D.xial hinausragenden Ring (13) aus 

• ; iafr: t j.sc''i.e;:! v.'prics '.of x zusa'iti;ien,^e3et zt sind. 
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